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Bessere Verbindungen im Nah- und Fernverkehr:
Das Projekt auf einen Blick
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Aktuelle Situation:
— Verbindungsbahn tberlastet

— Auslastung ca. 140 Prozent
(Regional- und Fernverkehr)

Geplante MaBRnhahmen:

— Neuer S-Bahn-Tunnel zwischen
Hauptbahnhof und Altona

- Viergleisiger Umbau der
Verbindungsbahn fir den
Fern- und Regionalverkehr



Der neue S-Bahn-Tunnel ist der zentrale Baustein DB| NETZE
fiir den Deutschlandtakt in Hamburg

Der Taktfahrplan

Kiirzere Reisezeiten im Schienenpersonenverkehr,
optimierte Transportzeiten und die Verdichtung von
Taktverkehren — das alles ermoglicht der Deutschlandtakt.
Doch wie funktioniert das?

Prinzip:
—Erst der Fahrplan, dann die Infrastrukturplanung
—Ein gemeinsamer Fahrplan fur alle

—Schnelle Taktung, plinktliche Zlige

Was ist der Vorteil?

Gleiche Ankunfts- und Abfahrtzeiten

Das Ziel des integralen Taktfahrplans ist es,

dass Zige aus Nah- und Fernverkehr im ganzen Netz
abgestimmt an wichtigen Bahnhafen (Knoten) ankommen
und abfahren und untereinander Anschluss haben.

MalRnahmen:

—Schienennetz und Bahnhofe ausbauen

—Streckengeschwindigkeit anpassen
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—Umstiegsbeziehungen optimieren
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Quelle: deutschlandtakt.de

> Der Verbindungsbahn-Entlastungstunnel (VET)
ist der zentrale Baustein des Deutschlandtakts
in Hamburg

Einfaches Zusteigen und entspanntes Umsteigen
Dies fiihrt zu kiirzeren Umsteigezeiten an den Bahnhdfen.
Zudem ist ein getakteter Fahrplan fir die Reisenden
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Kiirzere Fahrzeiten, hohere Taktung: Hamburgs Anbindung DB

im Fernverkehr verbessert sich mit dem Deutschlandtakt

Hamburg-Miinchen 4:45 statt 5:40 Stunden

Hamburg-Stuttgart 4:13 statt 5:14 Stunden

Hamburg-Detmold 2:34 statt 3:12 Stunden

Hamburg-Frankfurt a.M. 3:09 statt 3:36 Std.
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Funf Linien fuir den S-Bahn-Tunnel sind technisch machbar
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Ermittelt wurden drei Basistrassen (Nord, Mitte, Stid)
und zwei Alternativtrassen (Nord/Mitte, Siid/Mitte)
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Potenzielle Einzugsbereiche der nordlichen Linie DB| NETZE
mit zusatzlichen Regionalverkehrshalten
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Quelle: Geoportal Hamburg / DB Netz AG
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Quelle: Geoportal Hamburg / DB Netz AG

Potenzielle Einzugsgebiete der siidlichen Linie
mit zusatzlichen Regionalverkehrshalten
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Welche Linien werden in der Vorplanung weiter betrachtet? Bl NETZE

— Aus Sicht der DB kann aktuell keine Empfehlung fiir eine Vorzugsvariante abgegeben werden,
da alle Varianten ahnliche Bewertungsergebnisse aufweisen

- Entscheidungsprozess in der Stadt unter Beteiligung von:

* Politik
Verwaltung

Verkehrsunternehmen
Vereinen, Verbanden und Initiativen d v -

&

Offentlichkeit », p . ( ?

Quelle: Adobe Stock
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lhr direkter Draht zum Projektteam

Sie haben Fragen oder Hinweise

zum Projekt? Schreiben Sie uns gerne
eine E-Mail an:

info@mehr-bahn-fuer-hamburg.de

Alle Informationen auf einen Blick:
www.mehr-bahn-fuer-hamburg.de
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Vielen Dank
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